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Untersuchungsvorhaben - 2014

Funktions- und Strukturanalyse
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Entwicklungsvorhaben - 2015
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Entwicklungsvorhaben - 2015

Entwicklung alternativer Anséatze

Ermittlung von Alternativsystem

aus
systemverwandten

r Rolltorantriebe Hebezeuge Kfz-Ausristung Power-tools\

Stellantriebe | Sicherheitsgurte

Lastdreh- Ubergeschwindigkeits- Drehwinkel- | Beschleunigungs-
momentsperre erkennung vergleich erkennung

Translationsnieren

favorisiertes
System Schwenknieren

Nutzwertanalyse #

Prof. Dr.-Ing. G. Schneider
Prof. Dr.-Ing. S. Voth

Kassel, 07. und 08.06.2016

e e ifmec Technologie GmbH




Entwicklungsvorhaben - 2015

Beschleunigungs- / Geschwindigkeitserkennung
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Entwicklungsvorhaben - 2015

Beschleunigungs- / Geschwindigkeitserkennung
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Entwicklungsvorhaben - 2015
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2015 - Ill. Entwicklungsabschnitt

Konzeption / Berechnung und Dimensionierung
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Entwicklungsvorhaben - 2015

Konzeption / Konstruktionsparameter
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Entwicklungsvorhaben - 2015

Konzeption / Konstruktionsparameter

Sicherheitssystem als Videoanimation
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Erprobungsvorhaben - 2016
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Erprobungsvorhaben - 2016

Erprobung ( Tests in Fallversuchen)

Konzeption des Aufbaus
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Erprobungsvorhaben - 2016

Erprobung (Tests in Fallversuchen)
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Fazit / Aushilck
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Erprobungsvorhaben
2016 :Verifizierung und Validierung eines zusatzlichen
Sicherheitssystems bei Hebelzligen im Freileitungsbau
mittels geeigneter Erprobung*

2017 Umsetzung zur Serienreife
,Feinabstimmung und grol3seriengerechte Konstruktion*
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