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Untersuchungsvorhaben - 2014
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Untersuchungsvorhaben - 2014

Funktions- und Strukturanalyse
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Untersuchungsvorhaben - 2014

Fehlermoglichkeits- und -einflussanalyse
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Entwicklungsvorhaben - 2015
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Entwicklungsvorhaben - 2015
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Entwicklungsvorhaben - 2015

Beschleunigungs-/ Geschwindigkeitserkennung
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Entwicklungsvorhaben - 2015

Beschleunigungs-/ Geschwindigkeitserkennung
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Entwicklungsvorhaben - 2015

Einkorper-Ersatzsystem

0. Winkelbeschleunigung Antriebswelle durch angehéngte Last
' 3 3000 1 1 1 1 1 1
2000} et -
1
2600 pf--—— 7t 1~ Hebel abgekoppelt ~—~~r--""""-
- - 2400 H--/ /75 ------- GEEEEE S EEEEEEEE EREEEEEE : '
’ 1 1 1 1
£ 2200 - B TR e L B R rt TR R
-~ 1 1 1 1
! 0;%a, B 2000 fff----t-mmmmm e SERRRELE oo
\ € . a00.] : : : :
v i . @ el delaieieialalil* cnfinininiuly toleieieiefe Clieieleiaie
K .. \ c | 1 1 1 1
= Gy 3 1600 Jff------b--- 7~ b 4 mmeee o emne e
{'\ g ______I_ / 1 1 1 )
\_/' v % 1400 l 3y geschatzte Beschleunigungen durch
§ 1200 , ----- *=--- Handketten von Hand im Freilauf
O 1 1 1 1
g 1000 f----7- Sty Ak R Hii oo
S so0f--/--- N N P LI T
m o) /- T =A !
a g Tt H — T T TTTTTm T
l 400 A ST J ______ mit angekoppelten Hebel
mg : ' '
200 Tz R A '! """" T " Kettenzug
ma 0- f |!|||
0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

Masse in kg

T ¥ Prof. Dr.-Ing. G. Schneider
stem fur Kettenzuge Prof. Dr.-Ing. S. Voth

Kassel, 07. und 08.06.2016

— £ ifmec Technologie GmbH



2015 - lll. Entwicklungsabschnitt

Konzeption / Berechnung und Dimensionierung
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Entwicklungsvorhaben - 2015

Konzeption / Konstruktionsparameter
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Entwicklungsvorhaben - 2015

Konzeption / Konstruktionsparameter
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Erprobungsvorhaben - 2016

Konstruktion und Bau
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Erprobungsvorhaben - 2016

Erprobung (Tests in Fallversuchen) 10 kg bis 200 kg (Messreihe1)
Konzeption des Aufbaus 500 kg bis 3200 kg (Messreihe 2)
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Erprobungsvorhaben - 2016

Erprobung (Tests in Fallversuchen)
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